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На підтримку галузі у 2011 р. була прийнята програма «Питна вода 
України», відповідно якій було передбачено фінансування на суму біля 3 
млрд. гривень за рахунок Державного бюджету. На жаль, за всі попередні 
роки було виділено лише 208 млн. грн. Тоді як, за підрахунками експертів, 
сума коштів, яка потрібна для реконструкції підприємств водопостачання 
та водовідведення України становить близько 40 млрд. доларів [4]. 

Таким чином, з огляду на вищесказане можна зробити висновок, що 
водоканали знаходяться у полоні застарілих технологій, а висока частка 
енерговитрат банкротує їх. Значить потрібна модернізація, яка вимагає 
значних коштів. Якщо не вжити термінових заходів для підтримки 
життєвонеобхідної галузі, то вже в найближчому майбутньому можна 
поставити під загрозу надання в Україні послуг централізованого 
водопостачання та водовідведення. 
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Для решения проблемы противопожарной защиты оборудования, 
находящегося под вагонами метро были изучены соответствующие 
источники информации, характеризующие возможности использования 
для пожаротушения подвижного состава (ПС) метрополитена порошковых 
огнетушителей. А именно: Тележечные ОП-50, которые применяют в 
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пределах станций метро; Ручные переносные ОП-5, используемые по 
месту возгораний в границах вагона. Локальные огнетушители 
самосрабатывающие ОСП-1, которые предназначены для пожаротушения 
небольших замкнутых объемов труднодоступных мест блоков питания 
собственных нужд (БПСН) и отсеков автоматической регулировки 
скорости (АРС). В результате выяснилось, что все они не вполне пригодны 
для тушения вибрирующих, не подрессоренных элементов подвагонного 
оборудования. Очевидно и то, что, с помощью ОСП-1 и с помощью ОП-5 
защитить от пожара все подвагонное оборудование вагона фактически 
невозможно. В связи с чем распространения в метрополитенах Украины 
ОСП-1 не получили, а ОП-5 и сейчас размещают в каждом вагоне согласно 
формальным требованиям ПБ. 

В настоящее время на станциях метрополитенов Украины в качестве 
первичных средств пожаротушения используют передвижные 
огнетушители порошковые ОП-50. Их конструктивно размещают на 
одноосных тележках ручной тяги и закрепляют на раме тележки с 
помощью хомутов и замков. Заполненный огнетушащим порошком баллон 
ОП-50 оборудован запорным устройством и раструбом подачи 
огнетушащего вещества (ОВ) в очаг пожара [1].  

Инструкцией персоналу станции предписано по прибытию и 
остановке на станции загоревшегося электропоезда, необходимо: прежде 
всего, обесточить контактную сеть. При получении команды на тушение, 
тележку с ОП-50 доставить к горящему вагону. Наконец оператор 
открывает запорное устройство и направляет огнетушащее вещество на 
очаг пожара, причем – ориентировочно. То есть наугад, через доступное 
ему место, осуществляет локализацию или тушение возгорания вплоть до 
момента прибытия личного состава подразделений пожарных.  

Однако эта конструкция малоэффективна для тушения пожаров в 
подвагонном пространстве, так как не позволяет прицельно и с 
достаточной полнотой «охватить» огнетушащим веществом очаг горения. 
Аналогичная архаическая система тушения пожаров в подвагонном  
Более-менее приемлемой системой подвагонного пожаротушения можно 
считать способ и устройство по патенту РФ № 99120191. Здесь, задача 
решается за счет того, что несколько порошковых огнетушителей 
размещаются на раме специальной тележки узкой колеи (рис. 1). 
Узкоколейная тележка находится в углублении рельсового пути в 
дренажном лотке внутри основной колеи движения тележек вагонов метро. 

Движущая тележку с огнетушителями сила тяги реализуется ее 
колесными парами, которые соединены с соответствующими тяговыми 
передачами, или же – со стационарно размещенным внутри дренажного 
лотка мотор-редуктором с тросовой лебедкой. Система управления 
движением тележки действует совместно с системой автоматической 
регулировки скорости поезда (АРС) и снабжена датчиком температур и 
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датчиком-тахометром, которые контролируют и управляют скоростью 
движения тележки узкой колеи в зависимости от факта приближения ее 
огнетушителей к очагу пожара в подвагонном пространстве. Режим 
отпирания запорных устройств огнетушителей управляется дистанционно 
с помощью системы блока управления.  
 

 
 Рис. 1. Фото тележки для подвагонного тушения пожаров по патенту РФ 
№ 99120191 
 

Эффективность такого подхода возрастает до предельно возможного 
значения, снижая вероятность развития ситуации до активного горения.  
Оценивая положительно систему подвагонного тушения по патенту РФ 
отметим главный ее недостаток. Реальные потоки воздуха (сквозняки на 
станциях, в том числе и в подвагонном пространстве) безусловно, будут 
сносить частички огнетушащего порошка, которые осядут на рельсовое 
основание. К тому же они будут обеспечивать дополнительный приток 
кислорода воздуха, поддерживающего горение. А это нежелательно.  

Таким образом, перечисленные выше средства подвагонного тушения в 
метро и изобретения, полностью не решают проблемы эффективного 
пожаротушения в подвагонном пространстве на станциях метрополитенов.  
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АНАЛИЗ ПОЖАРНОЙ ОПАСНОСТИ ВАГОНОВ МЕТРО 
 

В.В. Сировой, кандидат технічних наук, доцент, доцент кафедри 
Національного  університету цивільного захисту України 

 
Пожарная опасность вагонов метро связана с объективно 

существующим классическим треугольником пожара: значительная 
пожарная нагрузка, принудительная и естественная вентиляция воздуха и 
наличие потенциальных источников зажигания, в основном электрических. 
Часто встречающиеся возгорания и пожары в метро указывают на все еще 
недостаточную защищенность пассажиров от пожаров в метрополитенах 
всего мира [1]. Действительно, пожарная нагрузка условно равномерно 
распределенная по полу и колеблется в пределах 45-50 кг/м2, в 
зависимости от типа вагонов. В этом отношении большая часть материалов 
и оборудования в вагонах метро допускает распространения пламени и 
характеризуется высокой дымообразующей способностью, создавая (при 
пожаре) особую опасность с точки зрения отравления людей токсичными 
продуктами горения.  

Ранее проведённые иследования позволили установить характерные 
оперативно-тактические сложности проведения пожарно-спасательных 
работ на станциях метрополитена, а так же условия, способствующие и 
препятствующие тушению в подвагонном пространстве. В частности, в 
работе [2] показано, что в случае остановки поезда на Холодногорско-
заводской линии Харьковского метро ощутимым для людей является 
затрудненный воздухообмен между туннелем и вагоном с пассажирами. 
Здесь поезд становится своеобразной «пробкой» на пути движения 
воздушных масс. К тому же, из-за сложности рельефа пути, проложенного 
под землей, удаление продуктов горения тут затруднено вне зависимости 
от включения вентиляционной системы. 

Вместе с этим известно, что условия для возгораний и 
распространения горения в подвагонном пространстве наиболее 
благоприятны, т.к. скорость воздушных масс здесь выше, и именно здесь в 
основном сосредоточены потенциальные источники зажигания 
(возможные короткие замыкания электрооборудования и технологический 
перегрев тормозных колодок при торможениях).  
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