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Робота аварійно-рятувальних підрозділів ДСНС часто потребує проведення ава-
рійно-рятувальних робіт на об’єктах водного транспорту й берегової лінії, розміщених 
на несудноплавних річках з малими глибинами, засміченим фарватером, на об’єктах, 
котрі важкодоступні для автотранспорту: островах, лісових селищах, дачних ділянках 
та гідроспорудах [1]. 

Відповідно до свого призначення аварійно-рятувальні судна обладнуються спе-
ціальними засобами для надання допомоги суднам, що зазнали лиха, або для виконання 
робіт по порятунку потерпілих як на водах, так і в береговій зоні [2]. 

Таким чином найбільшу увагу слід приділити реалізації заходів, спрямованих на 
забезпечення наступного: забезпечення проведення аварійно-рятувальних робіт на річ-
ках, озерах, внутрішніх водоймах та на їх береговій зоні; забезпечення проведення по-
шуково-водолазних робіт на річках, озерах, внутрішніх водоймах; забезпечення прове-
дення розмінування річкових та морських акваторій та проведення робіт з виявлення та 
знешкодження вибухонебезпечних предметів на водних об’єктах та їх береговій зоні.  

В Україні використовуються для спасіння на водах судна на повітряній подушці 
(СПП) та аероглісери МАРС-700л і Пегас-5, Т-501 [3]. При заданих масі й швидкості 
СПП потребує потужності в 3 – 4 рази більшої, ніж автомобіль чи звичайне судно, та 
має недостатню стійкість при під час руху на косогорах [3]. 

З існуючих даних [1] можна зробити висновок про недостатню кількість пожеж-
но-рятувальних катерів на озброєнні рятувальних підрозділів. Якщо розглядати необ-
хідну та наявну кількість плавзасобів на озброєнні рятувальних підрозділів можна 
стверджувати, що забезпеченість катерами – 89 % від необхідного, човнами – 48,3 %, 

пожежними катерами UMS-1000 – 25 %, плавзасобами взагалі – 50,8 %. 

В роботі встановлено, що в якості аварійно-рятувального засобу для проведення 
аварійно-рятувальних робіт під час підтоплення, повнів, паводків та пошуково-

водолазних робіт на річках, озерах, внутрішніх водоймах, заболоченій місцевості і в 
прибережній зоні морів доцільно застосувати спеціальний аварійно-рятувальний катер 
на повітряній подушці. Для підвищення ефективності використання спеціального ава-
рійно-рятувального катеру на повітряній подушці запропоновано обладнати його під-
рамником, на якому встановлена колісна база.  
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