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У зв’язку з бурхливим зростанням парку електромобілів збільшується й 
кількість пожеж із ними. Гасіння таких «електричок» потребує немало часу, 
порівняно з машинами із ДВС. Завдання ускладнюється, якщо пожежа відбувається 
в обмеженому просторі – наприклад, у підземному чи багатоповерховому паркінгу. [1] 

Обстановка, що може скластися під час загорання автомобілів з 
електричною, гібридною електричною системами приводу: 

- наявність електроустановки з високою напругою і великою силою струму 
(інвертор, конвертор, тяговий електродвигун, силові кабелі); 

- можливість ураження людей електричним струмом; 
- загроза вибуху літій-іонної акумуляторної батареї; 
-швидке поширення вогню горючою обшивкою автомобіля, 

електроізоляцією, гумотехнічними виробами, розливами мастила в разі 
пошкодження мастилонаповнених вузлів і агрегатів, у гібридних автомобілях - 
розливами палива в разі пошкодження паливної системи; 

- сильне задимлення та утворення токсичних продуктів горіння. [2] 
Під час гасіння пожежі в автомобілі з електричною, гібридною електричною 

системами приводу КГП зобов’язаний: 
- організувати знеструмлення електроcистеми автомобіля в моторному 

відсіку; 
- від’єднати мінусову клему від низьковольтної акумуляторної батареї 

(кабель чорного кольору); 
- від’єднати кабель високовольтної літій-іонної акумуляторної батареї 

(оранжевого кольору) від розподільчої коробки; 
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- використовувати для гасіння автомобіля розпилену воду, вогнегасні 
порошки та діоксид вуглецю. 

У разі гасіння пожежі розпиленою водою: 
заземлити пожежні стволи та насос пожежно-рятувального автомобіля; 
використовувати діелектричні засоби; 
здійснювати подачу стволів-розпилювачів з відстані не менше 1,5 м від 

автомобіля. У разі подачі компактних струменів води для змивання палива, що 
горить під автомобілем, відстань до стволів повинна бути не менше 4 м від 
автомобіля; 

заземлити автомобіль з електричною, гібридною електричною системами 
приводу перед проведенням робіт з деблокування постраждалих; 

не використовувати піну для гасіння пожежі [5]. 
Пожежний пробивний ствол призначений для подачі вогнегасних речовин 

(діоксиду вуглецю) до закритої герметичної ємності для гасіння автомобілів з 
наявними електричними чи гібридними елементами живлення.  

Експериментальна модель пожежного пробивного ствола (мал. 1, 2)  
складається з наковальні 1 – для надання додаткового зусиль при проникненні в 
середину корпусу батареї, 2 – перекривний кран для початку або припинення подачі 
вогнегасячої речовини, 3 – трубопровід для з’єднання окремих частин та 
транспортування вогнегасячої червони, 4 – ємність з вогнегасячою речовиною під 
тиском, 5 – отвори для подачі вогнегасних речовин (діоксиду вуглецю) до місця 
горіння у середині закритого боксу (ємності) з акумуляторною батареєю, 6 – 
загострений з’ємний насадок для пробивання (прорізання) підлоги та закритого 
боксу (ємності) батареї та підлоги. 

 
Рис. 1 –  Схематичне зображення пожежного пробивного ствола  для гасіння 

автомобілів з наявними електричними чи гібридними елементами живлення 
 
Виходячи з необхідних конструктивних особливостей та аналізу досвіду 

використання пробивних пожежних стволів у авіації (пробивання фюзеляжу 
літаків) було створено (мал. 2) експериментальну модель пожежного пробивного 
ствола. Модель пожежного пробивного ствола потребує подальшого 
експериментального дослідження. На даний час проводиться оформлення 
патентної документації на винахід. 
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Рис. 2 –  Пожежний пробивний ствол для гасіння автомобілів з наявними 
електричними чи гібридними елементами живлення 

 
Висновки: 
- проаналізовано та обґрунтовано небезпеки та ризики, які несуть 

акумуляторні батареї; 
- у результаті аналізу наукових літературних джерел, встановлено, що 

питання, розробки пожежного ствола, якими можна проводити гасіння закритих 
ємносте акумуляторних батарей, не досліджувалося; 

- розроблена експериментальна модель пожежного пробивного ствола може 
використовуватися підрозділами Оперативно-рятувальної служби цивільного 
захисту  під час гасіння пожеж на електротранспорті. 
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